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Stromberg Motor Devices Company in Chicago, V.St A. 
Drosselanordnung fiir Spritzvergaser. 
Patentiert im Deutschen Refche vom 1. Februar 1924 ab. 



Die Erfindung bezieht sich auf Vergaser 
fiir Verbrennungskraftmaschinen und insbe- 
sondere auf eine verbesserte Kupplung der 
Drosseln eines Mehrrohrenvergasers oder 
5 einer Mehrzahl von Vergasern, die die gleiche 
Maschine speisen. 

Bei derartigen Anordnungen ist es erstre- 
benswert, daB die Drosseln in genauem 
Gleichgang arbeiten, insbesondere bei gerin- 

io gen Maschinengeschwindigkeiten, denn wenn 
die Drossel, die die Gemischzufuhr zu einem 
Zylindersatz regelt, weiter offen ist als die 
Drossel fiir einen anderen Satz, so wird der 
erste eine hohere Geschwindigkeit annehmen 

15 und dem zweiten Satz vorauseilen. Wahrend 
der Leerlaufs- oder der Antriebsgeschwin- 
digkcit der Maschine ist der Druck in der 
Verzweigungsleitung im allgemeinen gerin- 
ger als 0,52 des Atmospharendruckes, so daB 

20 infolge dieses niederen Druckes die Luftstro- 
mung unabhangig von der Maschinenge- 
schwindigkeit ist Wenn unter diesen Yer- 
hiiltnissen eine Drossel weiter geoffnet ist 
als die andere, so werden die Zylinder, die 

35 von der zweiten gespeist werden, eine Lttft- 
ladung erhalten, die nicht genugend ist, urn 



eine Zundung zu ermoglichen, oder die doch 
eine so langsarne Verbrennung des Gemisches 
verursacht, daB die Flammen uber die Aus- 
laBventile bei deren Eroffhung heraus- 30 
schlagen. 

Wenn die Verbindung afoer so ist, daB ein 
vollstandiger Gleichgang iiber die ganze Be- 
wegung der Drosseln erzielt wird, so wird 
gewohnlich ein Festsetzen oder Verklemmen 35 
der Verbindungsmittel oder der Antriebs- 
stangen oder Hebel dafur eintreten. 

Gemafl der Erfindung werden Einrich- 
tungen zur Einstellung der Verbindung zwi- 
schen den Drosseln angebracht, die einen 40 
vollkommenen Gleichgang in ihrer Bewegung 
wahrend eines Teiles ihrer Bewegung sichern. 
wahrend eine verhaltnismaBig losere Verbin- 
dung wahrend des iibrigen Bewegungsteiles 
erzielt wird. Durch dieses Mittel kann ein 45 , 
vollkommener Gleichgang, beispielsweise bei 
geringen Drosseleroffnungen, erzielt werden, 
wo aus den oben angefuhrten Grunden ein 
solcher Gleichgang sehr erwunscht ist, wah- 
rend eine verhaltnismaBig lose Verbindung 50 
bei anderen Drosseleroffnungen (wo ein sol- 
cher genauer Gleichgang nicht so notwendig 
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ist) jede Gefabr des Verklemmens oder ciner 
Beschadigung der Verbindungs- uml An- 
triebseinrichtungen ausschlieBt. 
» Zur Ausfuhrung der Erfindung erhalten 

5 die Drosselkupplungseinrichtungen zweckma- 
flig Zahnsegmente mit Einrichtungen zur Er- 
zielung eines f esten Eingriffes wahrend eines 
Teiles der Drosselbewegung und eines ver- 
haltnismaBig losen Eingriffes bei anderen 
10 Offenstellungen. 

Eine derartige Anordnung ist in einer 
vorzugs wei se ange wendcten Ausf uhrungs- 
form der Erfindung durch die Zeichnung dar 
gestellt Darin ist 
l S Abb. i ein GrundriB eines Vergasers mit 
zwei Rohren mit gekuppelten Drosseln, 

Abb. 2 eine Ansicht der verzahnten Kupp- 
lungssegmente und 

Abb. 3 eine zum Teil im Scbnitt gehal- 
ao tene Darstellung des einen Zahnsegmentes 
mit den Einstelleinrichtungen. 

Der Vergaser i (Abb i) besitzt zwei Ver- 
gaserrohren 2, deren jede eine Drossel 3 auf 
einer Querwelle 4 besitzt Wie die Abb. 1 
25 erkennen laBt, sind die Wellen 4 nach der 
einen Seite verlangert und tragen Zahn- 
segmente 5 und 6, die miteinander in Ein- 
griff stehen. Die Segmcnte sind nacli innen 
gerichtet, urn den vom Vergaser beanspruch- 
30 ten Raum moglichst gering zu halten. 

Jedes Zahnsegment besitzt eine geschlitzte 
Nabe 7 und wird auf seine Drosselwellen 4 
durch eine Schraube oder einen Boizen 8 
aufgeklemmt Die geschlitzte Nabe gestattet 
35 eine leichte Einstellung der Segmcnte derart, 
da6 die beiden Drosseln gleichzeitig auf 
ihren Sitzen anliegen konnen trotz et- 
waiger Ungenauigkeiten in der baulichen 
Ausfuhrung. 
40 GemaB der Erfindung sind nun die Seg- 
mcnte mit Einrichtungen versehen, die es 
gestatten, sie in einen festen Zahneingrifl 
wahrend eines Teiles der Drosselbewegung 
und in einen verhaltnismaBig loseren Eingriff 
*5 wahrend des ubrigen Teiles der Drosselbewe- 
gung zu bringen. Das wird dadurch crzielt, 
daB eines der Segmente exzentrisch auf seiner 
Welle angebracht wird. In der Darstellung 
wird diese exzentrische Anbringung durch 
50 Einfugung einer exzentrischen Buciise 9 zwi- 
schen Nabe des Scgmentes 6 und seiner Dros- 
selwelle 4 erzielt 

Die Buchse 9 tragt einen Sechskantkopf 
10, durch den sie leicht in der Xabe des Seg- 
55 mentes 6 gedreht werden kann. Sie ist 
ebenso wie ihr Kopf geschlitzt, derart, daB 
der von der Xabe 7 ausgeubte Druck sie auf 
der Welle 4 festklemmt. 



I Es ist ohne wei teres zu sehen, daB durch 
I Drehen der Buchse 9 in der Nabe 7 der er- 60 
forderliche dichte Zahneingriff fur die Seg- 
mente 5 und 6 fur jede beliebige Drosseloff- 
nung eingestellt werden kann, wahrend doch 
die Exzentrizitat der Buchse einen verhaltnis- 
maBig loseren Eingriff bei anderen Drossel- 65 
eroffhungen gestattet mit dem Ergebnis, daB 
ein Festklemmen oder eine Beschadigung der 
Teile verhutet wird. 

Eine der Wellen 4 tragt eine Verlangerung 
11, auf der ein Handstellhebel und gegebe- 70 
nenfalls ein Hebel angebracht werden kann, 
der die Drosseln des Vergasers mit denen 
eines anderen zu verbinden gestattet. Die 
Drosselverbindung . ist hier nur fiir einen 
Zweirohrenvergaser dargestelit, doch kann 75 
offenbar die gieiche Verbindung dazu benutzt 
werden, um die Drosseln zweier getrennter 
Vergaser zu kuppeln, deren jeder einen be- 
sonderen Karburierraum aufweist. 

80 

Patent- Anspr^che: 

1. Einrichtung zur Kupplung der Dros- 
seln mehrerer Vergaser oder Vergaser- 
rohren, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kupplungseinrichtungen so ausgebildet 85 
sind, daB eine Einstellung auf genauen 
Gleichgang wahrend der Drosselbewe- 
gung in der Nahe der SchlieBlage eintritt, 
wahrend eine verhaltnismaBig losere Ver- 
bindung wahrend des ubrigen Bewegungs- 90 . 
teiles besteht 

2. Einrichtung nach Anspruch 1 mit 
die Drosselachsen verbindenden Zahn- 
segmenten, dadurch gekennzeichnet, daB 
die vorzugsweise auf ihren Wellen fest- 95 
klemmbaren Zahnsegmente so ausgebildet 
sind, daB wahrend eines Teiles der Bewe- 
gung ein dichter Zahneingriff stattfindet 
und ein verhaltnismaBig loserer Eingriff 
wahrend des ubrigen Bewegungsteiles. 100 

3. Einrichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das eine Zahn- 
segment auf seiner Drosselwelle exzen- 
trisch angebracht ist. 

4. Einrichtung nach Anspruch 2 oder 3, 105 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 
Drosselwellen und Nabe des einen Seg- 
mentcs eine exzentrische, einstellbare 
Buchse angeordnet ist. 

5. Einrichtung nach Anspruchen 2 110 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Zahnsegmente geschlitzte Naben aufwei- 
sen, die durch Klemmschrauben zusam- 
menziehbar sind, und daB auch die Ex- 
zenterbuchse des einen Zahnsegmentes 115 
geschlitzt ist 
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